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0 Kinder-Ruckhaltevarrichtung 

Dio Riickhaltevorrichtung besteht aus einer das Kind auf- 
nnlimenden formstabilen Schale (3), die an einem auf das 
Sitzpolster (2.1 ) eines Fahrzeugsitzes (2) aufgesetzten Ge- 
stell (4) tnit freiem Abstand Qber dem Sitzpolster (2.1) ange- 
ordnnt mid zusammen mit dem Gestell (4) durch einen dem 
Fohrzeugsitz (2) zugeordneten ublichen Sicherheitsgurt (5) 
goholten ist. Das Kind ist dabei ruckwarts gerichtet und liegt 
mit seiner Korperlangsachse im wesentlichen in Fahrzeug- 
langsrichtung und gegen die Horizontale aufwarts geneigt. 
Der Sicherheitsgurt (5) lauft quer iiber die Schafe (3) durch 
beidseits an der Schale (3) vorgesehene Gurtaufnahmen (6) 
und bestimmt dadurch eine oberhalb des Schwerpunktes 
des aus der Schale (3) und dem Kind bestehenden Systems 
liegende Schwenkachse (8) fur die Schale (3). Das Gestetl (4) 
ist zusatzlich fur slch vom Sicherheitsgurt (5) auf dem Sitz- 
polster (2.1 ) festgehalten und mit der Schale (3) in einer un- 
terhalb der Schwenkachse (8) verlaufenden Fuhrung (11) 
derart beweglich verbunden, daB die Schale (3) urn eine in 
der Fuhrung (11) quer zu sich selbst iiber das Sitzpolster (2.1) 
verschiebbaren, zur Schwenkachse (8) parallelen Fuhrungs- 
nchse (12) drehbar ist. Im Fall einer Frontalkollision kann sich 
daher die Schale (3) auf dem Gestell (4) verschieben und in 
Richtung des Pfeiles (13) aufrichten. 
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AnsprUche : 

1. Kinder-RUckhaltevorrichtung fur Kraf tf ahrzeuge , 
bestehend aus einer das Kind aufnehmenden form- 
stabilen Schale (3), die an einem auf das Sitz- 
polster (2.1) eines Pahrzeugsitzes (2) aufge- 
setzten Gestell (4) mit freiem Abstand tiber dem 
Sitzpolster (2.1) angeordnet und zusainmen mit dem 
Gestell (4) durch einen dem Fahrzeugsitz (2) zuge- 
ordneten tiblichen Sicherheitsgurt (5) derart ge- 
halten ist, dafl das Kind rttckwSrts gerichtet (d. 
h. entgegengesetzt zur Fahrtrichtung blickend) 
mit seiner KSrperlSngsachse im wesentlichen in 
Fahrzeugl§ngsrichtung und gegen die Horizontale 
auf warts geneigt liegt, wobei der Sicherheitsgurt 
(5) quer iiber die S c hale (3) durch beidseits an 
der Schale (3) vorgesehene Gurtaufnahmen (6) 
lauft, die oberhalb des Schwerpunktes des aus 
der Schale (3) und dem Kind bestehenden Systems 
in einer im wesentliohen horizontalen und zur Fahr- 
zeuglSngsrichtung senkrechten Achse liegen, die 
eine Schwenkachse (8) fUr die Schale (3) bildet, 
dadurch gekennzeichnet, dafl das Gestell (4) zu- 
sStzlich selbst auf dem Sitzpolster (2.1) gehal- 
ten und die Schale (3) in einer uxterhalb der 
Schwenkachse (8) verlaufenden Ftihrung (11) derart 
beweglich mit dem Gestell (4) verbunden ist, dafl 
die Schale (3) um eine in der Filhrung (11) quer zu 
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sich selbst Uber das Sitzpolster (2.1) verschieb- 
baren, zur Schwenkachse (8) parallelen FUhrungs- 
achse (12) drehbar ist. 

2. Kinder-Rlickhaltevorrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet} daB das Gestell (4) ebenfalls 
am Sicherheitsgurt (5) gehalten und dazu mit eige- 
nen Gurtaufnahmen (9) versehen ist, welche diejeni- 
gen Gurtteile (5.1) des Sicherheitsgurtes (5) um- 
fassen, die beidseits der Schale (3) von den unte- 
ren Verankerungspunkten (10) hinter dem Fahrzeug- 
sitz (2) schrSg nach vorn und auf warts zu den Gurt- 
aufnahmen (6) der Schale (3) verlaufen. 

3. Kinder-RUckhaltevorrichtung nach Anspruch 1 Oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB im Pall der Ausbildung 
des Sicherheitsgurtes (5) als Dreipunktgurt auBer 
dem Beckengurtteil (5.1) auch der Schultergurtteil 
(5.2) quer Uber die Schale (3) durch deren Gurtauf- 
nahmen (6) verlSuft. 

4. Kinder-RUckhaltevorrichtung nach Anspruch 1 Oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB im Pall der /usbildung 
des Sicherheitsgurtes (5) als reiner Beckengurt 
zusatzlich eine StUtzvorrichtung (14) vorgesehen 
ist, durch die das Gestell (4) an seinem in Fahrt- 
richtung vorderen Ende gegen den Fahrzeugboden (1.1) 
abgestUtzt ist. 

5» Kinder-RUckhaltevorrichtung nach einem der AnsprUche 
1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dafl die fUr die 
Verschiebung der FUhrungsachse (12) im Gestell (4) 
vorgesehene FUhrung (11) und die Lage der FUhrungs- 
achse (12) an der Schale (3) derart in Bezug auf die 
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Schwenkachse (8) der Schale (3) angeordnet sind, 
daB sich die FUhrungsachse (12) in Fahrtrichtung 
von hinten nach vorn unter der Schwenkachse (8) 
hindurch bewegt, wenn sich die Schale (3) im 
Kollisionsfall aus ihrer Ausgangslage um die 
Schwenkachse (8) aufrichtend verdreht und sich 
dabei die FUhrungsachse (12) in der FUhrung (11) 
verschiebt. 

6. Kinder-RUckhaltevorrichtung nach Anspruch 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Gestell (4) zwei 

die FUhrung (11) fUr die FUhrungsachse (12) bilden- 
de, mit Abstand Uber dem Sitzpolster (2.1) von 
vorn nach hinten verlaufende, zueinander parallele 
FUhrungsschienen (4.1) und die Schale (3) die 
FUhi*ungsachse (12) bestimmende FUhrungsteile (3.1) 
aufweist, die in den FUhrungsschienen (4.1) dreh- 
bar und lMngs der FUhrungsschienen (4.1) verschieb- 
bar sind. 

7. Kinder-RUckhaltevorrichtung nach Anspruch 5 Oder 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB bei Ausbildung der 
Schale (3) als Sitzschale mit RUcken- und Boden- 
teil (3.2, 3.3) die FUhrungsachse (12) auf der 
SchalenrUckseite im Obergangsbereich zwischen dem 
Bodenteil (3.3) und dem RUckenteil (3.2) liegt. ' 

8. Kinder-RUckhaltevorrichtung nach einem der AnsprUche 
5 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB den Verschie- 
bungsweg der FUhrungsachse (12) an beiden FUhrungs- 
enden begrenzende Anschlage (15) vorgesehen sind. 

9. Kinder-RUckhaltevorrichtung nach einem der AnsprUche 



3422695 



- 4 - 

1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dafl die Schale 
(3) an ihrem in Fahrtrichtung vor der Schwenk- 
achse (8) liegenden Teil mit dem Gestell (4) in 
einer zweiten FUhrung (16) verbunden ist, welche 
die Schale (3) aufrichtet, wenn sich die FUhrungs- 
achse (12) in ihrer FUhrung (11) nach vorn ver- 
schiebt, und dafl beide FUhrungen (11 , 16) so zuein- 
ander angeordnet sind, dafl sich bei der durch sie 
bestimmten Schalenbewegung die durch die Gurtauf- 
nahmen (6) bestimmte Schwenkachse (8) nur in einem 
durch die Gurtdehnung und die Nachgiebigkeit des 
Sitzpolsters (2.1) ausgleichbaren Bereich verlagert. 

10. Kinder-RUckhaltevorrichtung nach Anspruch 9, da- 
durch gekennzeichnet, dafl die zweite FUhrung (16) 
durch FUhrungsschienen (3.4) gebildet ist, die 
sich an der in Fahrtrichtung vorn liegenden RUck- 
seite der Schale (3) befinden und an am Gestell (4) 
festen FUhrungsteilen (4.4) ablaufen. 

11, Kinder-RUckhaltevorrichtung nach den AnsprUchen 6 
und/oder 10, dadurch gekennzeichnet, dafl an den FUh- 
rungsschienen (4.1, 3.4) FUhrungsschlitze (4.5, 3.5) 
vorgesehen sind, in die die FUhrungsteile (3.1, 4.4) 
greifen, so dafl die Schale (3) nicht von den FUh- 
rungen (11, 16) abhebbar ist. 
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Kinder-RUokhaltevorrichtunfi 

Die Erfindung betrifft eine Kinder-Rtickhaltevorrich- 
tung fUr Kraftfahrzeuge, bestehend aus einer das Kind 
aufnehmenden formstabilen Schale, die an einem auf 
das Sitzpolster eines Fahrzeugsitzes aufgesetzten Ge- 
stell mit freiem Abstand Uber dem Sitzpolster enge- 
ordnet und zusammen mit dem Gestell durch einen dem 
Fahrzeugsitz zugeordneten tiblichen Sicherheitsgurt 
derart gehalten ist, daB das Kind rUckwarts gerichtet 
(d. h, entgegengesetzt zur Fahrtrichtung blickend) 
mit seiner KOrperiangsachse im wesentlichen in Fahr- 
zeuglSngsrichtung und gegen die Horizontale aufwfirts 
geneigt liegt, wobei der Sicherheitsgurt quer Uber 
die Schale durch beidseits an der Schale vorgesehene 
Gurtaufnahmen lauft, die oberhalb des Schwerpunkts 
des aus der Schale und dem Kind bestehenden Systems 
in einer im wesentlichen horizontalen und zur Fahr- 
zeuglangsrichtung senkrechten Achse liegen, die eine 
Schwenkachse fUr die Schale bildet. 

Bei einer aus der DE-OS 26 52 881 bekannten Kinder- 
RUckhaltevorrichtung dieser Art ist die Schale un- 
beweglich im Gestell gehalten, das als Fahrgestell 
mit RSdern ausgebildet ist, urn das System aus Schale 
und Gestell auch als Kinderwagen nutzen zu kSnnen. 
Im Kraftfahrzeug ist das Gestell mit den in Blick- 
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richtung des Kindes vorderen RSdern auf dem an die 
Lehne des Fahrzeugsitzes grenzenden hinteren Teil 
des Sitzpolsters aufgesetzt und vor dem Sitzpolster 
mittels einer StUtzvorrichtung gegen den Kraft fahr- 
zeugboden abgestUtzt, damit es bei einer Kollision 
Jedenfalls mit seinem in Fahrtrichtung des Kraft- 
fahrzeuges vorderen Teil nicht zu tief in das weiche 
naohgiebige Sitzpolster eintauchen kann. Zwar hat im 
Ubrigen das aus Schale land Gestell gebildete System 
die Tendenz, sich unter den im Kollisionsfall auf- 
tretenden KrSLften um die von den Gurtaufnahmen der 
Schale bestimmte Schwenkachse zu drehen, was zu einem 
dem erwahnten Eintauchen in das Sitzpolster gegen- 
laufigen Aufrichten des Systems fiihren kiJnnte, je- 
doch findet eine solche Aufrichtbewegung deswegen 
nicht in praktisch beachtlichem Umfang statt, veil 
sich die auf dem Sitzpolster abgestUtzten RSder des 
Gestells im Kollisionsfall schon vor einer nennens- 
verten Drehbewegung des Systems so tief in das Sitz- 
polster eingedriickt haben, daB sie cJede weitere 
Drehung des Systems verhindern. Die Folge ist eine 
vergleichsweise grofle oder sogar zu groBe Vorverla- 
gerung des kopfseitigen Schalenendes und das Auftre- 
ten hoher VerzQgerungskrMfte in KSrperlSngsrichtung 
des Kindes. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Kin- 
der-RUckhaltevorrichtung der eingangs genannten Art 
so auszubilden, dafl die Sohale die aufrichtende Dreh- 
bewegung im Kollisionsfall praktisch unbehindert aus- 
ftihren kann. 

Diese Aufgabe wird nach der Erfindung dadurch gel5st, 
dafl das Gestell zusStzlich selbst auf dem Sitzpister 
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gehalten und die Schale in einer unterhalb der 
Schwenkachse verlaufenden Fiihrung derart beweglich 
mit dem Gestell verbunden ist, daB die Schale urn 
eine in der Fiihrung quer zu sich selbst Uber das 
Sitzpolster verschiebbaren, zur Schwenkachse paralle- 
len FUhrungsachse drehbar ist. 

Der durch die Erfindung erreichte Vorteil besteht 
im wesentlichen darin, daB sich die Schale infolge 
ihrer beweglichen Anordnung auf dem Gestell im 
Kollisionsfall unbehindert durch das Sitzpolster 
verschwenken und dabei mit dem kopfseitigen Ende 
aufrichten kann, wodurch Kopf und KBrper des Kindes 
in eine entsprechend aufrechte Position gebracht 
werden. Diese Schwenkbewegung der Schale reduziert 
die horizontale Kopfvorverlagerung und wirkt dem 
' Eintauchen des Gestells in das Sitzpolster entgegen. 

Eine besonders einfache Befestigung des Gestells 
auf dem Sitzpolster ist dadurch gekennzeichnet, daB 
das Gestell ebenfalls am Sicherheitsgurt gehalten 
und dazu mit eigehen Gurtaufnahmen versehen ist, 
welche diejenigen Gurtteile des Sicherheitsgurtes 
umfassen, die beidseits der Schale von den unteren 
Verankerungspunkten hinter dem Fahrzeugsitz schrSg 
nach vorn und aufwarts zu den Gurtaufnahmen der Scha- 
le verlaufen. 

Um im Ubrigen bei einer Kollision die Eintauchbewe- 
gung des Systems aus Gestell und Schale 'mSglichst 
gering zu halten, kann es sich empfehlen, daB im Fall 
der Ausbildung des Sicherheitsgurtes als Dreipunkt- 
gurt auBer dem Beckengurtteil auch der Schultergurt- 
teil quer Uber die Schale durch deren Gurtaufnahmen 
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verlSuft. Dann kann der Schultergurtteil eine schr&g 
nach hinten und auf warts, der Eintauchbewegung ent- 
gegen gerichtete Zugkraft austtben. Im Fall der Aus- 
bildung des Sicherheitsgurtes als reiner Beckengurt 
besteht zur Verringerung der Eintauchbewegung die 
schon eingangs beschriebene MSglichkeit, zusfitzlich eine 
StUtzvorrichtung vorzusehen, durch die das Gestell an 
seinem in Fahrtrichtung vorderen Ende gegen den Fahr- 
zeugboden abgestUtzt ist. 

Hinsichtlich der Anordnung der Schale am Gestell ist 
eine bevorzugte AusfUhrungsform dadurch gekennzeich- 
net, dafl die fUr die Verschiebung der Filhrungsachse 
im Gestell vorgesehene FUhrung und die Lage der FUh- 
rungsachse an der Schale derart in Bezug auf die 
Schwenkachse der Schale angeordnet sind, dafl sich 
die Filhrungsachse in Fahrtrichtung von hinten nach 
vorn unter der Schwenkachse hindurch bewegt, wenn sich 
die Schale im Kollisionsfall aus ihrer Ausgangslage 
um die Schwenkachse aufrichtend verdreht und sich da- 
bei die FUhrungsachse in der FUhrung verschiebt. In 
besonders zweckmafiiger Weise besitzt das Gestell 
zwei die FUhrung fUr die FUhrungsachse bildende, mit 
Abstand Uber dem Sitzpolster von vorn nach hinten 
verlaufende, zueinander parallele FUhrungsschienen 
und die Schale die FUhrungsachse bestimmende FUhrungs- 
teile, die in den FUhrungsschienen drehbar und ISngs 
der FUhrungsschienen verschiebbar sind. Ist insbe- 
sondere die Schale als Sitzschale mit RUcken- und 
Bodenteil ausgebildet, liegt die FUhrungsachse vor- 
zugsweise auf der SchalenrUckseite im (Jbergangsbereich 
zwischen dem Bodenteil und dem RUckenteil. Im Ubrigen 
sind zweckmafligerweise den Verschiebungsweg der FUh- 
rungsachse an beiden FUhrungsenden begrenzende An- 
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schlSge vorgesehen, die somit, Jewells in Bezug auf 
das Gestell, die Ausgangslage und die aufgerichtete 
Endlage der Schale bestimmen. 

Bei der bis jetzt beschriebenen Ausbildung der Erf in- 
dung erfolgt die Aufrichtbewegung der Schale im Kolli- 
sionsfall allein durch das wegen der Lage des Schwer- 
punktes unter der Schwenkachse entstehende Drehmo- 
ment. Die Wirkung dieses Drehmoments kann nach einem 
weiteren wichtigen Vorschlag der Erflndung noch da- 
durch unterstiitzt werden, daS die Schale an ihrem 
in Fahrtrichtung vor der Schwenkachse liegenden 
Teil mit dem Gestell in einer zweiten Puhnang ver- 
bunden ist, welche die Schale aufrichtet, wenn sich 
die Fiihrungsachse in ihrer FUhrung nach vorn ver- 
schiebt, und dafl beide FUhrungen so zueinander ange- 
ordnet sind, daS sich bei der durch sie bestinunten 
Schalenbewegung die durch die Gurtaufnahmen bestinun- 
te Schwenkachse nur in eineffi durch die Gurtdehnung 
und die Nachgiebigkeit des Sitzpolsters ausgleich- 
baren Bereich verlagert. Letzteres stellt sicher, 
daB die vom Sicherheitsgurt im Kollisionsf all aus- 
geUbten RUckhaltekrSfte nicht zum Verklenunen der 
Schale in ihren beiden FUhrUngen fUhren kann. Im 
Ergebnis kann durch die zweite Ftihrung auch die bei 
der Kollision im Rahmen der Gurtlose und Gurtdehnung 
stattf indende Vorverlagerung der Schale relativ zum 
Gestell in eine auf richtende Schalenbewegung umgelenkt 
werden. Dies empfiehlt sich besonders dann, wenn das 
aufrichtende Drehmoment vergleichsweise gerlng 1st, 
weil beispielsweise die Schale in der Ausgangslage 
nur gering geneigt liegt und daher der Hebelann 
zwischen der Schwenkachse und dem Schwerpuhkt ent- 
sprechend klein ist. ZweckmSBig ist auch die zweite 
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FUhrung durch Ftlhrungsschienen gebildet, die sich 
an der in Fahrtrichtung vorn liegenden RUckseite 
der Schale befinden und an am Gestell festen Fiih- 
rungsteilen ablaufen. Im einzelnen empfiehlt es 
sich, an den Ftlhrungsschienen beider FUhrungen 
FUhrungsschlitze vorzusehen, in die die Fuhrungs*- 
teile greifen, so daB die Schale nicht von Oder 
aus den FUhrungen abhebbar ist. Diese Verbindungs- 
art zwischen dem Gestell und der Schale ist beson- 
ders dann zweckmSflig, wenn die Schale wShrend des 
Unfallgeschehens ihre aufgerichtete Endstellung 
im Gestell erreicht hat und vor allem in der Rebound- 
Phase der Zusammenhang des aus Schale und Gestell 
gebildeten Systems erhalten bleiben soli. 

Im folgenden wird die Erfindung an in der Zeich- 
nung dargestellten Ausftthrungsbeispielen nSher er- 
lSutertj es zeigen: 

Fig. 1 eine sich in der Ausgangsstellung befindliche 
Kinder-Ruckhaltevorrichtung nach der Erfindung 
in Seitenansicht in schematischer Darstellung, 

Fig. 2 den Gegenstand der Fig. 1 in einem typischen 
Zustand wahrend des Unfallgeschehens, namlich 
in voll aufgerichteter Stellung der Schale, 

Fig. 3 eine andere Ausfiihrungsform der erfindungsge- 
ma"Ben Kinder-Ruckhaltevorrichtung in einer Fig. 
1 entsprechenden Darstellung, 

Fig. 4 den Gegenstand nach Fig. 3 in einer Darstel- 
lung entsprechend Fig. 2. 



3422695 



-Y- 

In der Zeichnung sind von dem Kraftfahrzeug der Kraft- 
fahrzeugboden 1.1, das Sitzpolster 2.1 und die RUcken- 
lehne 2.2 eines Kraftfahrzeugsitzes 2 und eine Sei- 
tenwand 1.2 des Kraftfahrzeuges schematisch ange- 
deutet. Die Kinder-Rtickhaltevorrichtung besteht aus 
einer das nur in den Pig, 2 und 4 angedeutete Kind 
aufnehmenden formstabilen Sohale 3, die an einem 
auf das Sitzpolster 2.1 aufgesetzten Gestell 4 mit 
freiem Abstand tiber dem SitzpolBter 2.1 angeordnet 
ist. Die Schale 3 ist zusammen mit dem Gestell 4 
durch einen dem Fahrzeugsitz 2 zugeordneten iiblichen 
Sicherheitsgurt 5 derart gehalten, daB das Kind rtick- 
wSrts gerichtet, d. h. entgegen gesetzt zur normalen 
Pahrtrichtung des Kraftfahrzeugs blickend, mit seiner 
KSrperlangsachse im wesentlichen in FahrzeuglSngs- 
richtung und gegen die Horizontale mehr Oder weniger 
afwSrts geneigt liegt, wobei in den Ausftthrungsbei- 
spielen die Schale 3 im wesentlichen als Sitzschale 
ausgebildet ist, so dafi das Kind in der auf gerich- 
tet en Stellung der Schale 3 entsprechend den Fig. 2 
und 4 eine praktisch sitzende Position einnimmt. 
Der Sicherheitsgurt 5 lSuft quer Uber die Schale 3 
durch beidseits an der Schale 3 vorgesehene, in den 
Ausftihrungsbeispielen hakenf5rmig ausgebildete Gurt- 
aufnahmen 6, die oberhalb des Schwerpunkts des aus 
der Schale 3 und dem Kind bestehenden Systems in einer 
im wesentlichen horizontalen und zur FahrzeuglSngs- 
richtung senkrechten Achse 8 liegen, die somit eine in 
Bezug auf die Schale 3 kSrperfeste, gegenuber dem Fahr- 
zeugsitz 2 und dem Gestell 4 dagegen ortsbewegliche 
Schwenkachse bildet. Das Gestell 4 ist fUr sich zu- 
sStzlich auf dem Sitzpolster 2.1 gehalten, wozu in 
den AusfUhrungsbeispielen ebenfalls der Sicherheits- 
gurt 5 dient. Das Gestell 4 ist dazu mit eigenen Gurt- 
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aufnahmen 9 versehen, welche diejjenigen Gurtteile 
5.1 des Sicherheitsgurtes 5 umfassen, die beidseits 
der Sohale 3 von den unteren Verankerungspunkten 10 
hinter dem Fahrzeugsitz 2 schrag nach vorn und auf- 
wSrts zu den Gurtaufnahmen 6 der Schale 3 verlaufen. 
Die Sohale 3 1st in einer unterhalb der Schwenkachse 
8 verlaufenden Fuhrung 11 derart beweglich mit dem 
Gestell 4 verbunden, dafl die Schale 3 um eine in der 
FUhrung 11 quer zu sich selbst liber das Sitzpolster 
2.1 verschiebbaren und zur Schwenkachse 8 parallelen 
FUhrungsachse 12 drehbar 1st. Im Unfallgeschehen hat 
der unter der Schwenkachse 8 liegende Schwerpunkt ein 
die Schale 3 in Richtung des Pfeiles 13 aufrichten- 
des Drehmoment zur Folge, unter dessen Wirktmg sich 
die Schale 3 aus der Jewells in den Fig. 1 und 3 
dargestellten Ausgangsstellung in die in den Fig. 2 
und 4 gezeichnete aufgerichtete Endstellung verschiebt 
bzw. verschwenkt. Die Fig. 1 und 2 zeigen dabei den 
Fall, da6 der Sicherheitsgurt 5 als Dreipunktgurt 
ausgebildet ist. Hier verlSuft auBer dem Beckengurt- 
teil 5.1 auch der Schultergurtteil 5.2 quer liber die 
Schale 3 durch deren Gurtaufnahmen 6 und begrenzt durch 
seine nach hinten und aufwSrts gerichtete Zugkraft 
die Eintauchbewegung des Gestells 4 in das weiche 
nachgiebige Sitzpolster 2.1. Dieser teilweise in 
das Sitzpolster 2.1 eingetauchte Zustand des Ge- 
stells 4 ist aus Fig. 2 und ahnlichaich aus Fig. 4 
ersichtlich. In den Fig. 3 und 4 1st der Sicherheits- 
gurt 5 ein reiner Beckengurt. Hier kann zur Begrenzung 
der Eintauchbewegung des Gestells 4 in das Sitzpolster 
2.1 zusStzlich eine StUtzvorrichtung 14 vorgesehen sein, 
durch die das Gestell 4 an seinem in Fahrtrichtung vor- 
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deren Ende gegen den Fahrzeugboden 1,1 abgestUtzt ist. 
Diese AbstUtzvorrichtung 14 kann so ausgebildet sein, 
daB sie unter den Kr&ften des Unfallgeschehens eine 
bleibende Verformung erfeUirt, die aus dem Vergleich 
der Fig. 3 und 4 bei 14' unmittelbar ersichtlich ist 
und zur energieverzehrenden RUckhaltewirkung beitrSgt. 
In jedem Fall sind die fUr die FUhrungsachse 12 vorge- 
sehene FUhrung 11 und die Lage der FUhrungsachse 12 an 
der Schale 3 in Bezug auf die Schwenkachse 8 derart an- 
geordnet, daB sich die FUhrungsachse 12 in Fehrtrich- 
tung von hinten nach vorn unter der Schwenkachse 8 hin- 
durch bewegt, wenn sich die Schale 3 im Kollisions- 
fall aus ihrer Ausgangslage um die Schwenkachse 8 
aufrichtend in die Endstellung verdreht und sich da- 
bei die FUhrungsachse 12 langs der FUhrung 11 von hin- 
ten nach vorn verschiebt. Im einzelnen besitzt das Ge- 
stell 4 zwei die FUhrung 11 fUr die FUhrungsachse 12 
bildende und mit Abstand Uber dem Sitzpolster 2.1 von 
vorn nach hinten verlaufende, zueinander parallele 
FUhrungsschienen 4.1, die in AbkrUpfungen 4.2 auf dem 
Sitzpolster 2.1 aufsitzen und durch bei 4.3 lediglich 
angedeutete Traversen zu einem starren Rahmen verbun- 
den sind. Die Schale 3 ist mit die FUhrungsachse 8 
bestimmenden FUhrungsteilen 3.1 ausgestattet, die in 
den FUhrungsschienen 4.1 drehbar und langs der FUh- 
rungsschienen 4.1 verschiebbar, beisplelsweise als 
FUhrungszapfen ausgebildet sind. Bei der in den Aus- 
fUhrungsbeispielen dargestellten Sitzschale 3 mit 
RUckenteil 3.2 und Bodenteil 3.3 liegt die FUhrungs* 
achse 12 auf der SchalenrUckseite im Ubergangsbereich 
zwischen dem Bodenteil 3.3 und dem RUckenteil 3.2. AuBer- 
dem sind AnschlSge 15 vorgesehen, die den Verschiebungs- 
weg der FUhrungsachse 12 an beiden FUhrungsenden be- 
grenzen und dadurch die Ausgangslage entsprechend den 
Fig. 1 und 3 und die Endlage der Schale 3 entsprechend 
den Fig. 2 und 4 festlegen. Die Schale 3 ist an ihrem 
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in Fahrtrichtung vor der Schwenkachse 8 liegenden 
Teil, nSmlich am RUckenteil 3.2, zusStzlich mit dem 
Gestell 4 in einer zweiten FUhrung 16 verbunden. 
Durch diese FUhrung 16 wird die Schale 3 aufgerich- 
tet, wenn sich die FUhrungsachse 12 in ihrer FUhrung 
11 nach vorn verschiebt. Beide FUhrungen 11, 16 
sind unter einem Winkel zueinander so angeordnet, 
dafl sich bei der durch sie bestimmten Schalenbewe- 
gung die durch die Gurtaufnahmen 6 bestimmte Lage 
der Schwenkachse 8 nur in einem Bereich verlagert, in 
dem die Schwenkachse 8 unter Beriicksichtigung der 
Gurtdehnung, der Gurtlose und der Nachgiebigkeit 
des Sitzpolsters ihre Lage ohnehin verandern kann. 
Dadurch ist ausgeschlossen, dafl die von den beiden 
FUhrungen 11, 16 wahrend der Aufrichtbewegung 
der Schale 3 bestimmten momentanen Drehachsen und die 
von dem durch die Gurtaufnahmen 6 der Schale 3 ver- 
laufenden Sicherheitsgurt 5 bestimmte Schwenkachse 8 
voneinander nennenswert abweichen, was die aufrich- 
tende Schwenkbewegung der Schale 3 beeintrachtigen 
wUrde. Im Ergebnis wird durch die zweite FUhrung 16 
die bei einer Kollision im Rahmen der Gurtlose und 
Gurtdehnung stattfindende Vorverlagerung der Schale 
3 relativ zum Gestell 4 in eine aufrichtende Bewe- 
gung der Schale umgelenkt und dadurch die aufrichten- 
de Wirkung des frUher erwShnten Drehmomentes in Rich- 
tung des Pfeiles 13 unterstUtzt. Auch die zv/eite 
FUhrung 16 ist durch FUhrungsschienen 3.4 gebildet, 
die sich an der in Fahrtrichtung vorn liegenden 
RUckseite der Schale 3, im AusfUhrungsbei spiel dem 
RUckenteil 3.2 befinden und an am Gestell 4 festen 
FUhrungsteilen 4*4 ablaufen. In diesen FUhrungsschie- 
nen 3.4 kSnnen FUhrungsschlitze 3.5 vorgesehen sein, 
in die die FUhrungsteile 4.4 in Form von FUhrungs- 
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zapfen greifen. Auch in der FUhrung 11 fUr die FUh- 
rungsachse 12 ist die Schale 3 an die FUhrungsschie- 
nen 4.1 gefesselt, indem in den Fuhruhgssehienen 4.1 
Filhrungsschlitze 4.5 vorgesehen sind, in welche die 
Fiihrungsteile 3.1 greifen. Diese Ftihrungsschlitze 
4.5 liegen auf der Gestellinnenseite der im Profil 
etwa U-fSrmig ausgebildeten FUhrungsschienen 4.1 
und sind daher in den Figuren, da unsichtbar, nur 
gestrichelt angedeutet. Jedenfalls kann dank der 
beschriebenen Ausbildung beider FUhrungen 11, 16 
die Schale 3 in beiden FUhrungen nicht aus den 
FUhrungen heraus- oder von ihnen abgehoben werden 
Oder sich in einer spSteren Phase des Unfallgeschehens 
selbsttatig von dem Gestell 4 trennen. 
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Abstract of DE3422695 
The restraint device consists of a 
dimensionally stable shell (3) and is arranged 
on a frame (4), fitted onto the seat upholstery 
(2.1) of a vehicle seat (2), with free spacing 
above the seat upholstery (2.1) and is held, 
together with the frame (4) by means of a 
customary seat belt (5) assigned to the vehicle 
seat (2). The child is directed backwards here 
and lies with the longitudinal axis of its body 
essentially in the longitudinal direction of the 
vehicle and inclined upwards towards the 
horizontal. The seat belt (5) runs transversely 
over the shell (3) through belt receptacles (6) 
provided on both sides of the shell (3) and as a 
result determines a swivel axis (8) for the shell 
(3), which axis (8) lies above the centre of 
gravity of the system consisting of the shell (3) 
and the child. The frame (4) itself is 
additionally held securely on the seat 
upholstery (2.1) by the seat belt (5) and is 
movably connected to the shell (3) in a guide 
(11) running below the swivel axis (8) in such a 
way that the shell (3) can be rotated about a 
guide axis (12) which can be displaced in the 
guide (1 1 ) transversely to itself via the seat 
upholstery (2.1) and is parallel to the swivel 
axis (8). In the event of a head-on collision, the 
shell (3) can therefore move onto the frame (4) 
and be aligned in the direction of the arrow 
(13). 
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Child Restraint Device 



The restraint device consists of a rigid shell (3) 
accommodating the child, which is arranged on a 
frame (4) placed on the seat cushion (2.1) of a 
vehicle seat (2), with a clear space above the seat 
cushion (2.1), and is held with a normal safety belt 
(5) associated with the vehicle seat (2). The child is 
thus pointed backwards and lies with the 
longitudinal axis of its body essentially in the 
longitudinal direction of the vehicle and sloping 
upwards from the horizontal. The safety belt (5) 
runs transversely over the shell (3) through belt 
mountings (6) provided on either side of the shell (3) 
and thus defines a pivot axis (8) lying above the 
centre of gravity of the system consisting of the shell 
(3) and the child. The frame (4) is additionally 
separately fixed in place on the seat cushion (2.1) 
by the safety belt (5) and with the shell (3) is 
movably attached to a guide (12) running under the 
pivot axis (8), so that the shell (3) is rotatable about 
a guide axis (12) parallel to the pivot axis (8), 
displaceable transverse to itself over the seat 
cushion (2.1 ). In the event of a frontal collision, the 
shell (3) can therefore move on the frame (4) and 
rise up in the direction of the arrow (13). 
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Claims: 

1 . Child restraint device for motor vehicles, consisting of a rigid shell (3) 
accommodating the child, which is arranged on a frame (4) positioned on the 
seat cushion (2.1 ) of a vehicle seat (2) with clear space above the seat cushion 
(2.1) and is held together with the frame (4) by a normal seat belt (5) associated 
with the vehicle seat (2), so that the child is pointed backwards (i.e. facing 
opposite to the direction of travel) with the longitudinal axis of its body essentially 
in the longitudinal direction of the vehicle and inclined upwards from the 

. horizontal, whereby the safety belt (5) runs transversely over the shell (3) through 
belt brackets (6) provided on either side of the shell (3), which lie above the 
centre of gravity of the system consisting of the shell (3) and the child in an axis 
essentially horizontal and perpendicular to the longitudinal direction of the 
vehicle, forming a pivot axis (8) for the shell (3), characterised in that in the frame 
(4) additionally is held itself on the seat cushion (2.1) is and the shell (3) is 
attached movably in a guide (1 1 ) running under the pivot axis (8), so that the 
shell is a rotatable about a guide axis (12) parallel to the pivot axis (8), 
displaceable in the guide transverse to itself over the seat cushion (2.1 ). 

2. Child restraint device according to Claim 1 , characterised in that the frame (4) is 
also held on the seat belt (5) and is provided for the purpose with its own belt 
mountings (9), which fasten around those belt parts (5.1) of the safety belt (5) 
which run either side of the shell (3) from the lower anchoring points (10) behind 
the vehicle seat (2), inclined forwards and upwards to the belt mountings (6) of 
the shell (3). 

3. Child restraint device in accordance with Claim 1 or 2, characterised in that 
where the safety belt (5) is configured as a three-point belt, in addition to the lap 
belt section (5.1 ), the shoulder belt section (5.2) also runs transversely over the 
shell (3) through its belt mountings (6). 

4. Child restraint device in accordance with Claim 1 or 2, characterised in that 
where the safety belt (5) is configured as a pure lap belt, a support device (14) is 
additionally provided, through which the frame (4) is supported at its front end in 
the direction of travel against the vehicle floor (1 .1 ). 

5. Child restraint device in accordance with one of the Claims 1 to 4, characterised 
in that the guide (11) provided for the displacement of the guide axis (12) in the 
frame (4) and the position of the guide axis (12) on the shell are arranged in 



relation to the pivot axis (8) of the shell (3) so that the guide axis (12) is moved in 
the direction of travel from the rear to the front under the pivot axis (8) when, in 
the event of a collision, the shell (3) is turned about the pivot axis (8) and rises 
from its initial position and thereby the guide axis (12) is displaced in the guide 
(11). 

6. Child restraint device in accordance with Claim 5, characterised in that the frame 
(4) has two guide rails (4.1) parallel to one another and the shell (3), forming the 
guide (11) for the guide axis (12), running at a distance above the seat cushion 
(2.1) from the front to the rear, and guide parts (3.1) defining the guide axis (12), 
which are rotatable in the guide rails (4.1) and displaceable along the guide rails 
(4.1). 

7. Child restraint device in accordance with Claim 5 or 6, characterised in that the, 
where the shell (3) is configured as seat shell with back and base part (3.2, 3.3), 
the guide axis (12) lies on the back of the shell in the transition region between 
the base part (3.3) and the back part (3.2). 

8. Child restraint device in accordance with one of the Claims 5 to 7, characterised 
in that stops (15) are provided at both guide ends, defining the length of 
displacement of the guide axis (12). 

9. Child restraint device in accordance with one of the Claims 1 to 8, characterised 
in that the shell (3) is attached to the frame (4) in a second guide (16) at its part 
lying in the direction of travel in front of the pivot axis (8), which raises the shell 
(3) is when the guide axis (12) is moved forwards in its guide (1 1 ) and that both 
guides (1 1 ,16) are arranged in relation to one another so that, with the shell 
movement determined by it, the pivot axis (8) defined by the belt mountings (6) is 
only displaced in a range which can be compensated by belt extension and the 
flexibility of the seat cushion (2.1). 

10. Child restraint device in accordance with Claim 9, characterised in that the 
second guide (16) is formed by guide rails (3.4) which are located at the back of 
the shell (3) lying at the front in the direction of travel and run on guide sections 
(4.4) fixed to the frame (4). 

1 1 . Child restraint device in accordance with claims 6 and/or 1 0, characterised in that 
guide slots (4.5, 3.5) are provided on the guide rails (4.1, 3.4) , engaging in the 
guide sections (3.1, 4.4), so that the shell (3) cannot be lifted off from the guides 
(11,16). 
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Child Restraint Device 

The invention concerns a child restraint device for motor vehicles, consisting of a rigid 
shell accommodating the child, which is arranged on a frame placed on the seat cushion 
of a vehicle seat with a clear space above the seat cushion and is held together with the 
frame by a normal safety belt fitted to the vehicle seat, so that the child is pointed 
backwards (i.e. facing opposite to the direction of travel) with the longitudinal axis of his 
body essentially in the longitudinal direction of the vehicle and lying sloping upwards 
from the horizontal, such that the safety belt runs transversely over the shell through belt 
mountings on both sides of the shell, which are located above the centre of gravity of the 
system consisting of the shell and the child in an axis essentially horizontal and 
perpendicular to the longitudinal direction of the vehicle, forming a pivot axis for the 
shell. 

In a known child restraint device from DE-OS 26 52 881, the shell is held rigidly in the 
frame, forming a chassis with wheels, to allow the system of shell and frame also to be 
used as a child's pushchair. In the motor vehicle, the frame is placed on the rear part of 
the seat cushion abutting the back rest of the vehicle seat, with the front wheels in the 
direction in which the child is facing and is supported in front of the seat cushion by 
means of a support device against the vehicle floor so that, when there is a collision, the 
front part in the direction of travel of the motor vehicle cannot dig in too deeply into the 
soft flexible seat cushion. In fact, the system formed by the shell and frame has the 
tendency to rotate under the forces occurring during a collision about the pivot axis 
defined by the belt mountings of the shell, which could lead to the rearing up of the 
system in the opposite direction to the digging into the seat cushion; however, such a 
rearing up movement does not take place to a noticeable degree in practice, because 
the wheels of the frame supported on the seat cushion have pressed into the seat 
cushion when the collision occurs well before a significant rotary movement of the 
system, so that any further rotation of the system is prevented. The consequence is a 
comparatively large or even excessive pre-displacement of the head end of the shell and 
the occurrence of high retardation forces in the longitudinal direction of the child's body. 

The invention is based on the development of a child restraint device of the prior art so 
that the shell can execute the rising-up rotary movement practically unhindered in the 
event of a collision. 

The invention solves this problem in that the frame is additionally held itself on the seat 
cushion and the shell is attached movably to the frame in a guide running under the pivot 



axis, so that the shell is rotatable about a guide axis parallel to the pivot axis and 
displaceable in the guide transverse to itself over the seat cushion. 

The advantage achieved by the invention essentially consists in the fact that the shell 
can swivel on the frame in the event of a collision, as a result of its movable 
arrangement on the frame, unhindered by the seat cushion, and thereby can rise up at 
the head end, so that head and body of the child are brought into a corresponding erect 
position. This swivelling movement of the shell reduces seat horizontal initial head 
displacement and acts to counter the digging-in of the frame into the seat cushion. 

A particularly simple fastening of the frame on the seat cushion is characterised in that 
the frame is also held on the seat belt and is provided for the purpose with its own belt 
mountings, which enclose those belt parts of the safety belt that run on either side of the 
shell from the lower anchoring points behind the vehicle seat sloping forwards and 
upwards to the belt mountings of the shell. 

In addition, to keep the digging-in the movement of the system of frame and shell as 
small as possible when there is a collision, it is recommended that, where the seat belt is 
in the form of a 3-point seat belt, both the lap part of the belt and the shoulder part of the 
belt run transversely over the shell through their belt mountings. Then the shoulder part 
of the belt can exert a tension force directed at an angle to the rear and upwards, 
directed against the digging-in movement. Where the safety belt is configured as a pure 
lap belt, there is the possibility, that has already been described, of providing a further 
support device to reduce the digging-in movement, through which the frame is supported 
at its front end in the direction of travel against the vehicle floor. 

With regard to the arrangement of the shell on the frame, a preferred embodiment is 
characterised in that the guide provided for the displacement of the guide axis in the 
frame and the position of the guide axis on the shell are arranged in relation to the pivot 
axis of the shell so that the guide axis moves in the direction of travel from the rear the 
front under the pivot axis when the shell rotates from its initial position about the pivot 
axis in the event of a collision, and thereby displaces the guide axis in the guide. In a 
particularly suitable form, the frame possesses two guide rails, parallel to one another, 
and running at a distance above the seat cushion from front to rear and the shell has 
guide parts defining the guide axis, which are rotatable in and displaceable along the 
guide rails. In particular, if the shell is in the form of a seat shell with back and the base 
part, the guide axis preferably is on the back of the shell in the transition region between 
the base part and the back part. In addition, stops are usefully provided, limiting the 
length of displacement of the guide axis at both guide ends, thus each determining the 
initial position and the final elevated position of the shell in relation to the frame. 

In the embodiment of the invention described up to now, the rising up movement of the 
shell in the event of collision is produced solely through the turning moment generated 
because of the position of the centre of gravity under the pivot axis. The action of this 
turning moment can be further supported, according to a further important proposal of 
this invention, in that the shell is attached to the frame in a second guide at its part in 
front of the pivot axis in the direction of travel, which raises the shell when the guide axis 
is displaced forwards in its guide, and that both guides are so arranged in relation to one 
another that, with the shell movement determined by them, the pivot axis defined by the 
belt mountings is only displaced in a region which can be accommodated by the belt 
elongation and the flexibility of this seat cushion. The latter ensures that the restraint 



forces exerted by the seat belt in the event of a collision cannot lead to jamming of the 
shell in its two guides. As a result, the initial displacement of the shell relative to the 
frame taking place during the collision from belt slack and belt elongation can be 
converted by the second guide into a movement raising up the shell. This is particularly 
recommended when the turning moment producing lifting is comparatively small 
because, for example, the shell is only slightly inclined in its initial position and therefore 
the lever arm between the pivot axis and the centre of gravity is correspondingly small. 
The second guide is also suitably formed by guide rails, which are located on the back of 
the shell situated at the front in the direction of travel and run on guide parts fixed to the 
frame. In detail, it is recommended that guide slots should be provided on the guide rails 
of both guides in which the guide parts engage, so that the shell cannot be lifted from or 
out of the guides. This kind of attachment between the frame and the shell is especially 
suitable when the shell has reached its final erect position in the frame during the course 
of the accident and mainly in the rebound phase in which the relationship of the system 
formed by the shell and frame must be maintained. 



The invention is explained in more detail in the example shown in the drawings; they 
show: 

Fig. 1 a child restraint device in accordance with the invention in its initial 

position in a side view in schematic representation, 

Fig. 2 the object of Fig. 1 in a typical condition during the occurrence of an 

accident, namely in fully erect position of the shell, 

Fig. 3 another embodiment of the child restraint device in accordance with the 

invention in a representation corresponding to Fig. 1 

Fig. 4 the object in accordance with Fig. 3 in a representation corresponding to 

Fig. 2 

From the vehicle, the vehicle floor 1.1, the seat cushion 2.1 and the backrest 2.2 of a 
motor vehicle seat 2 and a sidewall 1 .2 of the motor vehicle are indicated schematically 
in the drawing. The child restraint device consists of a rigid shell 3 accommodating the 
child, that is only indicated in Figs. 2 and 4, which is arranged on a frame 4 placed on 
the seat cushion 2.1 with clear space over the seat cushion 2.1 . Together with the frame 
4, the shell 3 is held by a normal safety belt 5 associated with the vehicle seat 2, so that 
that the child is pointing backwards, i.e. facing opposite to the normal direction of travel 
of the vehicle, with the longitudinal axis of its body essentially sloping in the vehicle 
longitudinal direction and sloping from the horizontal more or less upwards, whereby the 
shell 3 in the examples is essentially configured as seat shell, so that the child adopts a 
practically seated position when the shell 3 is in the upright position corresponding to 
Figs. 2 and 4. The safety belt 5 runs transversely over the shell 3 through hook-like belt 
mountings 6 in the examples, provided on both side of the shell 3,which are above the 
centre of gravity of the system consisting of the shell 3 and the child in an essentially 
horizontal axis 8 perpendicular to the longitudinal direction of the vehicle, which 
consequently forms a pivot axis, fixed in relation to the shell 3 but mobile in relation to 
the vehicle seat 2 and the frame 4. The frame 4 is additionally held separately on the 
seat cushion 2.1 , for which the safety belt 5 is also used in the examples. The frame 4 is 
also provided with its own belt mountings 9 which enclose those belt parts 5.1 of the 



safety belt 5 which run on either side of the shell 3 from the lower anchoring points 10 
behind the vehicle seat 2 at an angle forwards and upwards to the belt mountings 6 of 
the shell 3. The shell 3 is movably attached to the frame 4 in a guide running under the 
pivot axis 8 in such a way that the shell 3 is rotatable about a guide axis 12 displaceable 
in the guide 1 1 transverse to itself over the seat cushion 2.1 and parallel to the pivot axis 
8. When an accident occurs, the centre of gravity lying under the pivot axis 8 results in a 
turning moment raising the shell 3 in the direction of the arrow 13, under whose effect 
the shell 3 is displaced or swivelled from the initial position shown in Figs. 1 and 3 into 
the final erect position portrayed in Figs. 2 and 4. Figs. 1 and 2 show the case where 
the safety belt 5 is configured as three-point belt.. Here both the lap belt part 5.1 and the 
shoulder belt part 5.2 run transversely over the shell 3 through its belt mountings 6 and, 
due to their tension force directed backwards and upwards, limit the digging-in 
movement of the frame 4 into this soft flexible seat cushion 2.1 . This condition of the 
frame 4, partly sunk into the seat cushion 2.1, can be seen in Fig. 2 and similarly also in 
Fig. 4. The safety belt 5 in Figs. 3 and 4 is purely a lap belt. Here, an additional support 
device 14 can be provided to limit the digging-in movement of the frame of 4 into the ' 
seat cushion 2. 1^ through which the frame 4 is supported at its front end against the 
vehicle floor 1 .1 . This support device 14 can be configured so that it undergoes as 
permanent deformation under the forces of the accident, which can be seen directly by 
comparing 14' in Figs. 3 and 4, and contributes to the energy-absorbing restraint action. 
In each case, the guide 1 1 provided for the guide axis 12 and the position of the guide 
axis 12 on the shell 3 in relation to the pivot axis 8 are arranged in such a way that the 
guide axis 12 moves in the direction of travel from the rear to the front under the pivot 
axis 8 when, during a collision, the shell 3 turns about the pivot axis 8 from its initial 
position and rises up into its final position and thereby the guide axis 1 2 is displaced 
along the guide 1 1 from the rear to the front. In detail, the frame 4 possesses two guide 
rails 4.1, parallel to one another, forming the guide 11 for the guide axis 12 and running 
at a distance above the seat cushion 2.1 from the front to the rear, located in offsets 4.2 
on the seat cushion 2.1 and attached by crosspieces, only indicated by 4.3, to a rigid 
frame. The shell 3 is fitted with guide parts 3.1 determining the guide axis 8, which are 
designed to be rotatable in the guide rails 4.1 and displaceable along the guide rails 4.1, 
for example as guide pins. With the seat shell 3 with back part 3.2 and base part 3.3 
shown in the examples, the guide axis 12 is situated on the back of the shell in the 
transition region between the base part 3.3 and the back part 3.2. In addition, stops 15 
are provided which limit the displacement distance of the guide axis 12 on both ends of 
the guides and thus fix the initial position corresponding to Figs. 1 and 3 and the end 
position of the shell 3 corresponding to Figs. 2 and 4. The shell is also attached to the 
frame 4 in a second guide 16 at the part of the shell 3 lying in front of the pivot axis 8 in 
the direction of travel, namely the back part 3.2. The shell is raised up by this guide 16 
when the guide axis 12 is displaced forwards in its guide 1 1 . The two guides 11,16 are 
also arranged at an angle to one another so that the position of the pivot axis 8 
determined by the belt mountings 6 it is only displaced over a range in which the pivot 
axis 8 can change its position anyway, having regard to the belt extension, the belt slack 
and the flexibility of the seat cushion. Because of this, significant difference is excluded 
between the instantaneous axes of rotation defined by the two guides 11,16 during the 
rising movement of the shell 3 and the pivot axis 8 defined by the belt running through 
the belt mountings 6 of the shell 3, which would impair the rising swivelling movement of 
the shell 3. As a result, the initial displacement of the shell 3 relative to the frame 4 
during a collision, from belt extension and belt slack, is converted into a rising movement 
of the shell by the second guide 16 and thus supports the rising effect of the turning 
moment in the direction of the arrow 13 mentioned earlier. Also the second guide 16 is 



formed by guide rails 3.4, which are located on the back of the shell 3 situated at the 
front in the direction of travel, in the example on the back part 3.2, and run on guide 
parts 4.4 fixed on the frame 4. Guide slots 3.5 can be provided in these guide rails 3.4, 
which are engaged by guide parts 4.4 in the form of guide pins. The shell 3 is also held 
in the guide 1 1 for the guide axis 12, on guide rails 4.1 in which guide slots 4.5 are 
provided in the guide rails 4.1, in which the guide parts 3.1 engage. These guide slots 
4.5 lie on guide rails 4.1 with approximately U-shaped profile on the inside of the frame 
and are therefore only shown as dotted lines in the figures, since they are hidden. In 
any case, thanks to the described configuration of both guides 11,16, the shell 3 in both 
guides cannot be lifted out of the guides or from them or be automatically separated 
from the frame 4 in a later phase of o the accident. 



